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Mkna po szynach niebieskie tramwaje przez wroclawskich ulic sto... — czyli historia
wroclawskiej komunikacji zbiorowej przez perspektywe kolorow

Zanim Maria Koterbska zaspiewala ten szlagier, rozstawiajac tym samym Wroctaw w catej
Polsce, tramwaje w nadodrzanskiej metropolii wielokrotnie zmieniaty swoje barwy. Zmiany te
doskonale ilustrujg histori¢ wroctawskiej komunikacji tramwajowej, czy szerzej zbiorowej, gdyz do
tramwajow z czasem dolaczyly autobusy. Jest ona bogata i pelna — czasem zaskakujacych — zwrotow
akcji. Wystarczy tylko wspomnieé, ze w pewnym okresie w stolicy Dolnego Slaska dziatato az trzech
przewoznikow tramwajowych — dwoch prywatnych i1 jeden miejski. Na rok 2021 przypada wazna
rocznica—w 1901 r. miata bowiem miejsce elektryfikacja linii tramwajéw konnych, przy czym wcale
nie jest to moment pojawienia si¢ tramwajow elektrycznych we Wroctawiu. Kursowaty on bowiem
po miescie juz od 1893 r. Ponizej wyjasniamy wszystkie te zawito$ci.

Na poczatku pojawity niewielkie drewniane wagoniki pomalowane na kolor miodowo-
ciemnozielony. Pierwsza linia tramwaju konnego ruszyta 10 lipca 1877 r. i tym samym Wroctaw
dotaczyl do grona miast szczycacych si¢ posiadaniem tego $rodka transportu. Trzeba przy tym
podkresli¢, ze Wroctaw wcale pod tym wzgledem nie byt w czotowce, wladze miejskie bowiem przez
dlugi czas sprzeciwialy si¢ wprowadzeniu tramwajow, argumentujac, ze tutejsze ulice sg zbyt waskie

kontynuacja jest ,,dziesigtka”. W ciagu kilku lat powstala catkiem spora sie¢ potaczen, m.in. do
Borka, Dworca Nadodrze, Popowic, a takze najbardziej charakterystyczna dla Wroclawia —
okrazajaca $rédmiescie linia okolna (po wielu modyfikacjach jest to obecna ,,zerowka”). Sie¢
tramwajow konnych zbudowata i1 obstugiwala prywatna spotka akcyjna Breslauer Straflen-
Eisenbahn-Gesellschaft (Wroctawskie Towarzystwo Kolei Ulicznej).

Po kilku latach firma zyskata konkurenta, spotka akcyjna Elektrische StraBenbahn Breslau
(Wroctawskie Tramwaje Elektryczne) otworzyta bowiem 14 czerwca 1893 r. jedng z pierwszych tras
tramwajow elektrycznych w Niemczech. Nowe wagony pomalowane na kolor bialo-zielono-czarny
pomknety z Grabiszyna na Rakowiec oraz do Parku Szczytnickiego. Jest to tym samym najstarsza
trasa tramwaju elektrycznego na obecnych ziemiach polskich. W momencie uruchomienia byta to
najwigksza sie¢ elektryczna w Europie. Stata si¢ wzorem dla wielu niemieckich przedsigbiorstw
tramwajowych konca XIX w.

Wroctawianom tramwaje elektryczne bardzo przypadly do gustu — byly szybsze od
tramwajow konnych (poczatkowo poruszaty sie z predkoscia 15 km/h, za§ w przypadku tramwajow
konnych bylto to okolo 10 km/h), niezawodne 1 wygodniejsze. Postulowano, by spotka BSEG
dokonata elektryfikacji swoich tras. Ta jednak nie byta do tego chetna, gdyz w 1906 r. konczyla sig
jej dotychczasowa 30-letnia koncesja, a wladze Wroctawia tez nie byly skore, by ja przedtuzy¢.
Ostatecznie pod naporem opinii publicznej udato si¢ doj$¢ do porozumienia i akcjonariusze BSEG
zabezpieczyli fundusze na znaczne inwestycje, jakimi byta elektryfikacja sieci, zakup nowych
wagondw 1 budowa trzech zajezdni, co nastgpito w latach 1899—-1901 (ostatnia linia konna, biegnaca
po ulicy Parkowej, funkcjonowata do 1906 r., cho¢ stanowita raczej swoistg atrakcje turystyczng).
Do obstugi zelektryfikowanych tras BSEG zakupito dwa rodzaje wagonow silnikowych. Pierwszy
typ to tramwaje dwuosiowe, a wiec o standardowej dtugosci 8 m, ktérych zamowiono sto sztuk. Taki
tramwaj mogt na swdj poktad zabra¢ jednorazowo 34 pasazerow — 20 siedzacych na dwoch
podtuznych tawkach, a 14 stojacych na obu pomostach. Specjalnie dla obstugi linii z Parku
Potudniowego przez Rynek na Nadodrze, na ktorej notowano wigksza frekwencj¢, zakupiono 50
tramwajow typu Maximum. Byty to wagony dtuzsze, bo przekraczajagce 10 m. Z tego wzgledu
zastosowano nowatorskie rozwigzanie konstrukcyjne — nadwozie spoczywato na dwoch skretnych
wozkach. Dzigki temu tramwaj mogt przewiez¢ wiecej pasazerow: az 28 na dwoch fawkach oraz 16
na pomostach — tgcznie zatem 44 osoby. Pojazdy te pomalowane zostaly na tradycyjne barwy
przewoznika. Pomosty, a takze cz¢$¢ okienna oraz dolny fragment burt miat barwe miodowa,




natomiast gorny pas burt — ciemnozielong. Wagony wygladaty bardzo szykownie — na burtach
pojawity si¢ delikatne ornamenty koloru bordowego oraz miodowego.

Wagony Maximum w latach 30. XX w. zostaly znacznie zmodernizowane. Wymieniono w
nich pomosty, zabudowujac je 1 wyposazajac w przesuwne drzwi. W takim stanie przetrwaly one
oblezenie Festung Breslau. Kursowaty po ulicach Wroctawia do lat 60., kiedy stopniowo kierowano
je do kasacji. Na szczescie jeden z nich cudem zachowat si¢ do naszych czaséw, poniewaz jeden z
pracownikow MPK zakupil nadwozie wagonu z przeznaczeniem na altank¢ w ogrodzie w Smolcu
pod Wroctawiem. W tej postaci tramwaj przetrwat do poczatku XXI w., kiedy sprowadzono go do
Wroctawia i rozpoczeta sie jego odbudowa. Jej final, planowany na druga potowe 2021 r., u§wietni
120. rocznice elektryfikacji tramwajow konnych we Wroctawiu. Zabytkowemu wagonowi
przywracany jest oryginalny wyglad z 1901 r. Pojawi si¢ wigc na ulicach miasta w eleganckich
miodowo-zielonych barwach.

Wracajac do poczatku XX w., trzeba stwierdzi¢ , ze ostra konkurencja obu prywatnych spotek
(BSEG 1 ESB) nie zawsze bylta korzystna dla pasazerow. Akcjonariuszy interesowaty bowiem zyski,
a niekoniecznie zapewnienie sprawnej komunikacji w calym miesécie. Dlatego tez nadburmistrz
Wroctawia Georg Bender nakazal wstrzymanie udzielania koncesji prywatnym przewoznikom.
Powotat takze trzecig firm¢ przewozowa, ktéra nalezala do miasta. Tak powstata firma Stédtische
Stralenbahn Breslau (Wroctawskie Tramwaje Miejskie) — przodek wspolczesnego Miejskiego
Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego. Przewoznik zainaugurowal swoja dziatalno$¢ 14 pazdziernika
1902 r. uruchomieniem dwu linii: z Dworca Nadodrze przez Kepe Mieszczanska, pl. Muzealny, ul.
T. Zielinskiego do Parku Poludniowego oraz do zajezdni przy ul. Kamiennej. Wagony trzeciego juz
we Wroctawiu przewoznika malowano na biato-czerwono. Dlaczego akurat na takie kolory? Byly to
bowiem historyczne barwy miasta, obecne rowniez w 6wczesnej fladze Wroclawia, sktadajacej si¢ z
czterech waskich naprzemiennych paséw bialych i czerwonych. Warto dodaé, ze w odroznieniu od
dwoch prywatnych firm na burtach miejskich wagonéw malowano wizerunek herbu Wroctawia.

Kolejne lata odznaczaly si¢ cigglymi sporami miasta z najstarsza spotka BSEG. Poniewaz
tracita pasazerow, usitowata blokowac¢ rozw6j komunalnych tras. To doprowadzito do wykupienia
spotki przez miasto i wlaczenia jej w 1911 r. w struktury miejskiego przewoznika. W kolejnych latach
sukcesywnie wagony BSEG przemalowane zostaly na barwy miejskie. Apogeum rozwoju
infrastruktury tramwajowej przypadto na rok 1913. Wowczas Wroclaw byl gospodarzem Wystawy
Stulecia upamigtniajgcej setng rocznicg¢ odezwy krola Fryderyka Wilhelma III ,,Do mojego ludu”,
wzywajace] do walki z Napoleonem. Na Szczytnikach powstal imponujacy modernistyczny
kompleks wystawienniczy z Halg Stulecia na czele. Miasto musialo przygotowa¢ odpowiednig
obstuge komunikacyjng tych terenow.

Ambitne plany magistratu przerwat wybuch I wojny $wiatowej, a potem powojenny kryzys.
Dopiero w potowie lat 20. powrdcono do inwestycji. Powstaty trasy do nowych osiedli oraz
wlaczanych w obreb miasta wsi takich jak Se¢polno, Kartowice i1 Biskupin. Potaczenie zyskatl port
lotniczy na Gadowie. W 1924 r. spotka ESB zostata wykupiona przez miasto i jej majatek wlaczono
w struktury przedsigbiorstwa SSB, ktére w ten sposob uzyskato w zasadzie monopol. Dodatkowo w
lipcu 1925 r. miejskie tramwaje rozszerzyly swoja dziatalno$¢, uruchamiajac pierwsza lini¢
autobusowa. Autobusy uzupeinialy komunikacj¢ tramwajowa, taczac petle z obrzezami Wroctawia
oraz z podmiejskimi miejscowosciami. W latach 1925-1929 SSB wymienilo przestarzaty tabor
tramwajowy, zakupujagc we wroctawskich fabrykach Linke-Hofmann-Lauchhammer AG, H.
Meinecke AG oraz Eisenwerk G. Trelenberg 232 sztuki opracowanego specjalnie dla Wroctawia
wagonu typu Standard. Od tego tez czasu wszystkie tramwaje pasazerskie we Wroctawiu byty
malowane na kremowo — taki kolor nosito bowiem wiekszo$¢ tramwajow w Republice Weimarskie;.
Roéwniez 6wcezesne autobusy miejskie byly barwy kremowe;.

Kolejny kryzys na przetomie lat 20. i 30. ponownie wstrzymat rozwdj infrastruktury
komunalnej. Skutkowat takze przejeciem wiadzy w Niemczech przez nazistow, co w krotkim czasie
doprowadzitlo do wybuchu II wojny $wiatowej. Przez wickszo§¢ wojennych lat Wroctaw byt
miejscem bezpiecznym, potozonym z dala od dziatan bojowych, dlatego przybywato tu wielu
mieszkancoOw bardziej niespokojnych miast Rzeszy. W 1944 r. liczba mieszkancow si¢gata miliona,
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dlatego tramwaje pracowaty bardzo intensywnie. Wszystko zmienito si¢ pod koniec roku. Wroctaw
ogltoszono twierdza, a na poczatku 1945 r. wojska sowieckie rozpoczely oblgzenie. Pomimo
zaciskajacego si¢ pierScienia wojsk tramwaje funkcjonowaly, cho¢ raczej widok ten byt
przygnebiajacy 1 kuriozalny, bo przewaznie jezdzily puste. Byt to jednak celowy zabieg dowodztwa
Festung Breslau, aby stworzy¢ pozory, jakoby sytuacja w miescie byla opanowana. Rzeczywisto$¢
wygladata zgota inaczej. W obliczu coraz wigkszych zniszczen tramwaje przestaty kursowacé 31
marca 1945 r. Nazajutrz wojska sowieckie rozpoczely natarcie, a Wroctaw pograzyt si¢ w morzu
ognia.

Jeszcze nie dogasty wojenne pozary, a Zaktady Komunikacyjne miasta Wroctawia 10 maja
1945 r. wznowity dziatalno$¢ pod nowym, polskim kierownictwem i pod przettumaczong nazwa (od
1939 r. funkcjonowato przedsigbiorstwo Breslauer Verkehrsbetriebe). Obraz zniszczen byt straszny:
ulice 1 torowiska uszkodzone i przysypane gruzem, zajezdnie zrujnowane, sie¢ trakcyjna zerwana,
wagony wykolejone lub spalone. Z tego wzgledu poczatkowo planowano skupi¢ si¢ na rozwoju
komunikacji autobusowej (pierwszy autobus, przeznaczony dla urzednikoéw, ruszyt w pierwszych
dniach czerwca), ale brak odpowiednich pojazdow do$¢ szybko spowodowal, ze przystapiono do
odbudowy sieci tramwajowej. Juz 22 sierpnia 1945 r. uruchomiono pierwsza lini¢. ,,JJedynka”
potaczyta Biskupin z Otlbinem, a wigc tereny najmniej zniszczone i najliczniej zasiedlane w
poczatkowym powojennym okresie. W 1946 r. wigkszos$¢ gtownych tras byta juz przejezdna. Jednym
z najpowazniejszych zadan byta odbudowa w 1947 r. zrujnowanego Mostu Grunwaldzkiego. Co
ciekawe, przez pierwsze powojenne lata wroctawskie tramwaje miaty te same barwy, co wczesniej —
kremowe.

Sporym impulsem byla Wystawa Ziem Odzyskanych w 1948 r. Z tej okazji wagony, ktore
wyremontowano do obstugi imprezy, zostaly pomalowane na niebiesko. Mial to by¢ znak
rozpoznawczy tramwajow, jadacych w kierunku terenow wystawowych i Stadionu Olimpijskiego.
,Niebieski tramwaj zawiezie Ci¢ na wystawe” — informowano gosci. Pierwszy tramwaj w nowych
szatach pojawit si¢ 1 maja 1948 r. na linii 9. Tak narodzit si¢ symbol Wroctawia, utrwalony w stynne;j
»Wroctawskiej Piosence”. A dlaczego akurat wybrano niebieski kolor? Na ten temat krazy wiele
legend 1 mitow, ale najbardziej prawdopodobna wersja to taka, ze w ten sposob swoja obecnos¢ przy
odbudowie wroctawskiej komunikacji zaznaczyli krakowscy tramwajarze. To oni stanowili
najliczniejsza grupe przybyla do Wroctawia krotko po upadku Festung Breslau i to oni w gldwnej
mierze objeli stanowiska kierownicze. Barwy bialo-niebieskie z kolei widniejg zarowno na fladze
Krakowa, jak i jego tramwajach.

Po odbudowie nadszedt czas na rozbudowe. W latach 1948—-1951 powstaty catkiem nowe
trasy: do Pafawagu, na Les$nice, Oporow, Klecing, Ksigze Male oraz na Gaj. W 1951 r. dotad
komunalne ZKmW staly si¢ panstwowe 1 otrzymaly nazwe Miejskie Przedsigbiorstwo
Komunikacyjne. Byl to istotny element centralizacji panstwa. Widocznym tego znakiem byt nowy
kolor tramwajow. Od 1954 r. na polecenie Ministra Gospodarki Komunalnej wszystkie pojazdy
komunikacji miejskiej przemalowywano bowiem na kolor czerwony. Pierwszy czerwony tramwaj
obstuzyt ,,zerowke” w dniu 25 wrzes$nia 1954. W ciggu dwoch lat przemalowano wszystkie wozy 1
niebieska barwa znikta z wroctawskich ulic na prawie dwie dekady. W 1956 r. pojawily si¢ we
Wroctawiu pierwsze wagony wyprodukowane po wojnie — wozy typu N, pochodzace z Chorzowskiej
Wytworni Konstrukeji Stalowych (Konstal Chorzow). Byt to powiew nowos$ci we wroctawskiej
komunikacji, do tej pory wroctawianie korzystali bowiem wylacznie z przedwojennego taboru.

W latach 50. 1 60. zaznaczyto si¢ ostabienie inwestycji w komunikacje tramwajowa na korzys¢
autobusowej, ktorg uwazano wowczas za przysziosciowa. Jeszcze w 1962 r. przewaga tramwajow
nad autobusami pod wzgledem pracy przewozowej byta miazdzaca. Wedlug sprawozdan MPK
tramwaje przejechaty wowczas 23 miliony wozokilometréw, podczas gdy autobusy zaledwie 6
miliondw. Sytuacj¢ zmienity jednak dostawy Jelczy 272 MEX, zwanych powszechnie ogoérkami,
ktore rozpoczety sie w 1963 r. W 1972 1. dotaczyly do nich Jelcze PR100, trzy lata p6zniej PR110, w
1981 r. Ikarusy 280, a zndéw trzy lata pozniej Jelcze M11. Dzigki temu liczba wozokilometrow
wykonanych przez autobusy mogta systematycznie rosng¢ do okoto 16 milionéw w 1972 r. 1 az 23
milionow w 1982 r. Same dostawy Jelczy 272 MEX pozwolity na to, by po Wroctawiu kursowato 28
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linii autobusowych zwyklych 1 osiem pospiesznych o Iacznej dtugosci 330 km. Autobusy
przescignety wiec tramwaje zarowno pod wzgledem liczby i1 dhugosci linii, jak 1 wykonanych
wozokilometréw i przewiezionych pasazerow. W przypadku autobuséw przez prawie caly powojenny
okres krolowata czerwono-biata lub czerwono-kremowa barwa burt, dopiero na przetomie XX 1 XXI
w. powszechnie zastgpiona czerwono-z6ita, nawigzujaca do powojennej flagi Wroctawia.

Wracajgc do trakcji tramwajowej, lata 60. to przede wszystkim modernizacja taboru.
Wycofano przedwojenne doczepy, a tramwaje z rodziny N poddawano przebudowom, wyposazajac
je m.in. w elektrycznie sterowane drzwi. Co ciekawe mechanizm ich otwierania i zamykania sktadat
si¢ z dwoch pretow, tancucha od roweru i silnika od wiertarki, co dobrze odzwierciedla, z jakimi
problemami zmagali si¢ wowczas mechanicy pracujacy w MPK. W 1969 r. pojawity si¢ przegubowe,
tzw. szybkobiezne tramwaje z rodziny 102N, ktéore wprowadzily calkiem nowa jako$¢ w
podrozowaniu po miescie. Sporo zmian przyniosta nastepna dekada. Tramwaje, wypracowane przez
wroclawskie zaktady przemystowe (m.in. Pafawag) dla odréznienia od tych dostarczonych z
przydziatu centralnego postanowiono pomalowac¢ na niebiesko. Tym samym na ulice Wroctawia w
1970 r. powrocita barwa ze stynnej piosenki. W 1971 r. Wojewddzka Rada Narodowa formalnie
zdecydowata o powrocie do barwy niebieskiej. W latach 70. przeprowadzono przebudowe ukladu
komunikacyjnego w centrum. Powstata trasa W-Z, dzigki czemu w 1978 r. wycofano ruch
tramwajowy z Rynku. Od 1975 r. dostarczano wagony nowej generacji — nalezace do rodziny 105N,
co pozwolito na wycofanie z ruchu liniowego taboru przedwojennego. Ostatnie sztuki silnikowych
wagonow Standard kursowaly w 1977 r. Warto wspomnie¢, ze w 1979 r. na linii 12 pojawily si¢ dwa
dwuwagonowe sklady tramwajow 105N, ktore takze stanowity prezent od wroctawskich zaktadow
pracy. Tym razem, aby odr6zni¢ je od wiekszos$ci niebieskich wagondéw, pomalowano je na zoétto-
czerwono, co miato odnosi¢ si¢ do barw miejskich. Jednak po intensywnym rozwoju nastaly czasu
glebokiego kryzysu, ktorych efektem stal si¢ strajk na Wybrzezu. Zaloga wroctawskiego MPK
przylaczyla si¢ do protestu. Przez kilka dni komunikacja miejska we Wroctawiu nie funkcjonowata.
Tak narodzita si¢ dolnoslgska ,,Solidarnos¢”.

Schytek Polski Ludowej to wiecej planow niz realizacji. Najwiekszg inwestycjg stata si¢
budowa tzw. Placu Spotecznego. MPK rozbudowywalo takze zaplecze techniczne, jednak w nowa
rzeczywisto§¢ komunikacja weszta w zlej kondycji technicznej 1 finansowej. W 1991 r. MPK
przestato by¢ przedsigbiorstwem panstwowym i powrdcito do miasta. W tym samym roku z ulic
zniknely wagony z rodziny N. Rozpoczgto reorganizacje systemu transportowego. Modernizacje
wstrzymala powodz, ktora nawiedzita Wroctaw w lipcu 1997 r. Znéw przez kilka dni komunikacja
miejska nie funkcjonowata. Szkody po kataklizmie przyczynity si¢ do przebudowy infrastruktury. W
pierwszych latach XXI w. uktad komunikacyjny zmodernizowano, stworzono wezty przesiadkowe,
m.in. terminal tramwajowo-autobusowy na pl. Grunwaldzkim. Pod koniec 2006 r. pojawiaty sie¢
pierwsze wagony niskopodtogowe: 205WrAs wyprodukowane przez dawna wroctawska fabryke
RMT Protram oraz 16T z czeskiej wytworni Skoda. Impulsem do rozwoju komunikacji tramwajowe;
byty mistrzostwa Europy w pitce noznej w 2012 r., ktérej Wroctaw byl wspotgospodarzem. Wowczas
powstaly nowe trasy: do Stadionu Miejskiego oraz na osiedla Gaj i Kozanéw. Co ciekawe, do obstugi
nowych tras zaméwiono dwukierunkowe tramwaje Skoda 19T. Pierwotnie planowano, aby miaty one
catkiem inny niz dotad kolor — pojawity si¢ propozycje pomaranczowej lub jasnozielonej barwy.
Jednak wroctawianie wybrali tradycyjny niebieski kolor, chociaz wagony zostaly ozdobione
kolorowymi wzorami. Kolejne wagony: Pesa Twist oraz Moderus Beta zyskaly ciemny, granatowy
lakier. On takze nie przyjat si¢ wérod mieszkancow. W 2020 r. zmodernizowane tramwaje 205WrAs
przemalowano na kolor jasnoniebieski — taki tez przewidziano dla nowych wagonow, ktore do
Wroctawia powinny dotrze¢ w ciggu najblizszych lat.

Obecnie we Wroctawiu funkcjonujg 22 linie tramwajowe dzienne, do obstugi ktorych
wykorzystywanych jest 240 pociagdw, przy czym w ruchu kazdego dnia jest ich okoto 200.
Wroctawska sie¢ tramwajowa nalezy do najstarszych oraz najwigkszych w kraju. L.aczna dlugos¢ tras
wynosi prawie 90 km (okoto 200 km torow).




Przedwojenny tramwaj Linke-Hofmann Standard (z uszkodzonym pantografem) ciagnacy powojenng
doczepe typu ND. Z tylu mija go sktad zlozony z wagonu silnikowego typu N wraz z dwoma
doczepami ND. W tym czasie tramwaje byly juz powtdrnie niebiesko-kremowe

Fot. Zbigniew Nowak/Osrodek Pamig¢ i Przysztos¢

Twaj Konstal 102Na zbie.ra pasaeré pzystanku przy Arkadach
Fot. Zbigniew Nowak/Osrodek Pamie¢ 1 Przysztos¢



'Czerwono'-kremowy autobus Jelcz 272 MEX przejezdza przez wroctawski Rynek
Fot. Zbigniew Nowak/Osrodek Pamig¢ i Przysztos¢

Tramwaj Linke-Hofmann Standard z 1929 r., nalezacy do Towarzystwa Mito$nikow Wroctawia, z
przywrdéconym kremowym malowaniem i oznaczeniami typowymi dla pierwszych lat po II wojnie
$wiatowej (widoczny jest m.in. emblemat ZKmW — od Zakladow Komunikacyjnych miasta
Wroctawia)

Fot. Tomasz Sielicki



Jeden z wac') Linke-Hofmann Standard czekajacych na remont. Czerwona barwa na burtach
odpowiada malowaniu, ktére obowigzywato w latach 1954-1971.
Fot. Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego

Tramwaj Konstal 4N1 z 1960 r., nalezacy do Klubu Sympatykow Transportu Miejskiego, po remoncie
przeprowadzonym w 2012 r. reprezentuje stan z konca eksploatacji wagonoéw generacji N, czyli z
przetomu lat 80. 1 90.

Fot. Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego



W zbiorach Klubu Sympatykow Transportu Miejskiego znajduje si¢ takze tramwaj Konstal 102Na z
1972 r. Dzigki przeprowadzonemu kompleksowemu remontowi wyglada on doktadnie tak, jak
wyjechat z fabryki w Chorzowie

Fot. Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego

Jelez M11 Klubu Sympatykéw Transportu Miejskiego w czerwono-kremowych barwach
Fot. Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego

Ikarus 280.70E podczas obstugi linii 139, zerwono-zoOttych barwach nawigzujacych do
powojennej flagi Wroctawia. Oryginalnie Ikarusy byly jednak biato-czerwone lub czerwono-
kremowe. Egzemplarz ze zdj¢cia nalezy obecnie do Klubu Sympatykéw Transportu Miejskiego 1 jest
powoli remontowany

Fot. Klub Sympatykow Transportu Miejskiego




